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Remissvar till Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022 - 2030, diarienummer: 12021/082884

Trafikverket har skickat ut forslag till nationellplan for transportinfrastrukturen 2022 —
2033. Inlandskommunernas ekonomiska forening langs Inlandsvagen och
Inlandsbanan (IEF) vill avge féljande remissvar. Kommuner fran Kristinehamn till
Gallivare ar medlemmar i foreningen.

Under manga ar har kommunernas langs E45 och Inlandsbanan upplevt en
omfattande brist pa underhall pa av vag- och jarnvagsnatet.

Att sanka hastigheten ar en kortsiktig I16sning men det |6ser inte problemet med
bristande underhall. Vagen som stark férbindelselank fran vastra Sverige till norr ar
kraftigt trafikerad. Redan nu ar flera strackor utmed E45 drabbade av aterkommande
olyckstillbud. Nagra med dédlig utgang. Nar man valjer vag sa férvantar man sig vid
val av Europavag, en viss hogre standard an andra vagval. Vid ett uteblivit underhall
och forbattringsarbete gors pa E45 riskerar olyckorna att accentuera med fler
dédsolyckor som foljd. Det ar viktigt med fortsatt satsning pa forbattrat barighet och
tjalsakrande atgarder langs E 45.

Trafikverket namner fyrstegsprincipen som de anvander sig av vid investeringar. Men
att satsa pa hdghastighetsbana i stéllet for att rusta upp den statligt &gda jarnvagen
"Inlandsbanan” rimmar sig illa. En totalupprustning av strackan Gallivare och Mora pa
den mer an100 mil langa jarnvagen kostar 8,4 miljarder vilket motsvarar 12 km
héghastighetsbana mellan Boras och Goéteborg. Kostnaden for att ta
hdghastighetsbanan ut ur Stockholmsomradet kan man bara spekulera i.

En omfattande expansion sker nu vid stalverk och gruvor i Norrlands inland och
kustland. Dar nya industrier vaxer fram, som till exempel batterifabriken i Skelleftea
sa kommer inte kustbanan att racka till. Trangsel/foérseningar kommer att 6ka.
Sarbarheten vid olyckshandelse kommer att vara stora vid "ett spars” I6sning.
Behovet av en alternativ forbindelselank i bada riktningarna mellan Norr och Séder
ar av hogsta prioritet. Sett ur ett forsvarsperspektiv sa maste en "tvavags” 16sning i
dessa 6kade orostider vara hog prioritet. Inlandsbanan ar svaret pa behov av
avlastandespar mellan norra och sédra Sverige och ar av svaret pa den 6kade
sarbarheten om nagot intréffar pa stambanan. En bana som redan i dag ar hart



belastat. En rustning av Inlandsbanan innebar ocksa att ett antal tvarbanor kommer
till storre nytta.

Inlandsbanan ar dessutom den "genaste” jarnvagslanken for transporter fran Nord
Norge ner mot Oslo.

Det som maste goras for att rusta upp Inlandsbanan ar:

Att Statens bidrag till Inlandsbanan hgjs till 225 mkr fran 2022 och med en
arlig indexupprakning med utgangs sker med prislage 2021 som index ar.

Att Inlandsbanan rustas upp i nartid helt eller i etappvis.

Att aven tvarbanan Arvidsjaur — Jorn ocksa upprustas i samma takt.
Tvarbanan ar oerhdrt viktig for att fa ett alternativ vag fran Lulea till Goteborg.

En upprustning av Inlandsbanan kommer att fylla manga funktioner,

Kan bidra till att de nationella malen for koloxidutslapp.

For att mota industrietableringarnas transportbehov kan Inlandsbanan fungera
som en omledning/avlastning.

Persontrafik pa en upprustad Inlandsbana med hdgre hastighet medger,
regionforstoring, regionalpendling och av besoksnaringen.

Att hela Inlandsbanan klassas som riksintresse med avseende pa dess
betydelse idag fér omledning men ocksa for att en rustad bana kraver denna
status.

Vad alla makthavare och experter verkar vara dverens om, ar att jarnvagen har en
mycket central roll vid att I6sa klimathotet. Darfér maste bevarande av nu
kvarvarande jarnvagskilometer vara vart att tas om hand. Varje kilometer kommer att
behovas i Sveriges arbete att klara klimatomstallningen.
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