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Remissvar, promemoria: "Skattelattnad for arbetsresor — ett enklare och
fardmedelsneutralt regelverk Fi2021/03460”

Bakom den ursprungliga kommittén (SOU 2019:36) yttrande/ betdankande finns ett
omfattande utredningsarbete. Tyvarr sa verkar kommittén redan fran borjan varit
bakbunden for att astadkomma nagot mer radikalt forslag vad det galler férnyelse av
arbetsreseavdraget genom uppdragets neutralitet ekonomiskt. Materialet har en kraftig
storstadsinfluens.

Det ar markligt att man varken i kommittén eller i promemorian férmatt forsta landsbygdens
och glesbygdens verklighet. Arbetsmarknaden ar inte bara den egna kommunen eller
regionen utan den ar hela Sverige. Det 4r manga som ar i behov att resa langre strackor till
arbetet som haft/har betydligt hogre férvantningar pa kommittén. Det &r viktig att papeka
regelverkets dvergripande syfte maste vara att kompensera de manniskor som har 6kade
kostnader for resor till och fran arbetet, for att underlatta rorligheten pa arbetsmarknaden
och synsattet maste vara att hela Sverige ska leva.

Att efter sd lang tid och sent utarbetande av denna promemoria inte lyckats skapa ett
betydligt battre, enklare, rattvisare forslag till nytt reseavdrag for arbetsresor ar beklagligt.
Meningen borde vara att det ska kunna forstas av sa manga som mojlig utan att behova
anlita expertis. Troligtvis ar orsaken till att man inte lyckas astadkomma bra regler for
arbetsreseavdraget ligger i oférmagan att |6sgora sig fran den kungliga svenska avundsjukan.
Vart tog intensionerna i utredning “For Sveriges landsbygder - en sammanhallen politik for
arbete, hallbar tillvaxt och valfard (SOU 2017:1)” vagen? Utredningen har faktiskt lett till
beslut i Sveriges riksdag och samtliga regioner jobbar efter att na de mal som beskrivs dar.

Nagra saker i kommitténs forslag kan dock accepteras och kdnns vart att arbeta vidare med:
Att infora en differentiering av gransen for vad som man skall tala i resvdg utan att fa
ersattning dar man raknar upp ett antal kommuner runt Stockholm, Géteborg och Malmo
som skall fa skattereduktion enbart for resan 6ver 30 Km medan resten av Sverige far



reduktion redan fran 15 Km. Forslag ar en bra bérjan pa ett mer flexibelt avdragssystem och
som man kan bygga vidare pa. Skulle man kunna tanka sig en pabyggnad dar man antingen
satter 0 Km for de uppraknade omrddena. Da finns det mojlighet att ytterligare differentiera
trappstegen genom att andra omraden med god kollektivtrafik skulle fa en begransning pa
30 Km. Har finns det mdojlighet att arbeta med fler méjligheter. Varfor inte en trappstege
med 0, 30 och 45 Km. Ett sddant forfarande skulle ocksa ge utrymme for ett hogre avdrag for
de omraden som raknas till de glesbygdsomraden som har det svarast med andra
kollektivresor an med (egen) bil utan att arbetsreseavdraget skulle 6ka belasta statens
ekonomi.

Det kan inte heller vara negativt att infora ett avstands baserat system dar resans langd ar
avgorande oavsett fairdmedel. Det borde innebdra att fler uppmuntras till att valjer cykel,
moped eller nagot kollektivt fardmedel dar det finns valmojlighet i stéllet for bil.

Positivt ar det ocksa att systemet ska galla vid skattefri utbildning eller annan enligt 11Kap
17§ inkomstskattelagen.

Bra att alla i bilen, vid samakning, far tillgodordkna skattereduktionen férutsatt reglerna
galler. Detta borde oka intresset for samakning och att det dven tar bort en del avarter som
det gamla systemet lockade till.

Det ar helt riktigt att ratten att dra av for trangselavgiften tas bort. Det borde 6ka effekten
av denna avgift.

Det ar bra att inte foérandra ratten till Hemresor, Tjansteresor och Instdllelseresor. Man
forenklar pa det sattet situationen for de dar dessa avdrag ar helt avgorande for sin existens
och utveckling. Maéjligheten till att bo kvar i en glesbygd och dnda klara av att forsorja sig.
Det ar anda en stor pafrestning pa de personer/familjer som lever under de villkoren. (och
det bara for att varna om bygden och ett i 6vrigt gott liv). Man borde dock ta bort
tidsgransen pa tre ar for ratten till hemresor vid dubbel bosattning.

Forslag i promemorian som inte kan accepteras:

Kommittén och den/de som forfattat forslaget i promemorian har tydligen inte haft
formagan att forsta/ satta sig in i manniskors levnads/forsorjnings villkor utanfor
storstadsomradena. Da menar vi inte bara Stockholm ....... Utan ocksa tatortsomraden som
exempelvis Orebro, Vasteras, Jénkdping och Uppsala.

Att satta en grans pa 210 dagar ar helt forkastligt. De som tex. Tar ut betalning for semester
och arbetar i stallet?? De har kanske inte rad till ndgot annat eller arbetas det 6ver pa helger
for att arbetsuppgiften kraver det. Man ska ocksa komma ihag att det finns personer som
har mer an ett arbete for att kunna forsorja sig. Promemorian tar dessutom inte hansyn till
arbetare som har delade turer och som har ratt att aka hem mellan aker hem mellan
turerna. Forslaget utgar att de flesta ar heltidsanstallda. Vilken hansyn tar forslaget till de
grupper av anstallda som aker mellan olika arbetsgivare och anstéllda.

| samtal med redovisningskonsulter sa ar det mer vanligt med 220-230 dagar men varfor
satta en grans. Ta bort gransen pa 210 dagar.



Att satta en grans pa 80 km enkel resa ar ocksa ett markligt forslag. Det ar inte alls ovanligt
att landsbygdens folk pendlar betydligt langre strackor. De som veckopendlar, raknas de in
under denna begransning? Om sa ar fallet kommer ett antal att inte kunna forsérja sig och
inte heller bo kvar pa hemorten. Malet maste vara att Hela Sverige Ska Leva. Enda orsaken
till att satta en grans maste vara att Arbetsresorna sammantaget inte far ”sla i taket” for

statsfinanserna. Ta bort dven denna grans.

Det valdigt svart att analysera de berdkningar som tagits fram och hur det slar exakt pa de
olika personerna/familjerna som berérs. En sak ar dock klar, i promemorian ar det gjort en
jamforelse mellan gamla avdraget och deras forslag (sid 51 punkt 6.2) dar framkommer det
att for de allra flesta blir ett sankt avdrag for resor framfér allt for landsbygd/glesbygd. Det
kan inte accepteras da kostnaderna for de anstalldas arbetsresor har ar efter ar skjutit i
hojden. Bade de som reser och de som redovisar reseavdraget berors. Man har under en
foljd av ar forvantat sig en hojning av reseavdraget schablonavdraget om 18.50 kr/mil. Nu
kommer i stallet en sankning viket knappast gynnar de som saknar kollektiva fardalternativ.
En hojning ar av stort behov.

Utifran det nuvarande skattesystem nar det galler upprakning med 50 6re per km for
avstandet mellan bostaden och arbetsplatsen sa ar den for [dg. Summan har legat stil de
senaste 10 aren. Det &r svart att ange ett exakt belopp pa nivan men utifran
kostnadsutvecklingen borde nivan ligga pa minst 70 ore. En rejal upprakning av 50-6ringen
behovs.

Vad ir egentligen meningen med egenforetagens tjidnsteresor? Overfors hela avdragen for
resor for foretagarens intjanande av intakten till systemet for skattereduktion sa skulle det
fa forodande konsekvenser de enskilda foretagen.

Sammanfattning

Hela Sverige maste fa leva

En rejal upprakning av 50 6ring nar det avdrag for resor. Avdraget skall uppraknas kraftigt.
Man bor 6vervaga att ytterligare differentiering infors.

Avstryker en grans pa 80 km som far allvarliga konsekvenser.

Vad ar egentligen meningen med egenfdretagarnas tjansteresor.
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